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Kann mit allen

Packt man den Multi 40 Truck aus, springt als
Erstes die kleine Flugzeuggrafik auf dem Karton
ins Auge. Wie auch schon der Name des: Her-
stellers verrat, ist aero-naut namlich eigentlich
im Flugmodellbau zu Hause. Mal sehen, ob die
auch was anderes kinnen ...

Neben dem sehr kompakt gebauten Regler
fAllt nach dem Offnen die Gebrauchsanweisung
aus dem Karton. Hier streicht der Multi 40 Truck
denersten Minuspunkt ein: Die Anleitung st ein
zweiseitiger DIN-A4-Zettel, der leider fast ohne
Grafiken die notwendigen Funktionen erklart.
Der Sprachgebrauch der Anleitung ist dabei
definitiv fiir den fortgeschrittenen Modellbauer
ausgelegt — Anfénger dirften bei der ein oder
anderen Erkldrung stutzig werden.

Diesen Kritikpunkt macht der Regler jedoch
bereits bei der Frage nach den Motoren wett.
Der Multi 40 Truck vertrdgt sich mit den meis-
ten Elektromotoren, die in Lkw-Modellen zum
Einsatz kommen. Anders als bei vielen Konkur-
renzprodukten gibt es keine Grenze bei den
Motorwicklungen oder dem Betrigbsstrom.
Sogar bei der Fahrspannung liegt die Wahl
beim Modelibauer: Der aero-naut-Regler arbei-
tet sowohl mit 12 als auch mit 7,2 Volt, wie man
es in den Trucks von Tamiya findet.

Einbau und Anschluss

Los geht's mit dem Einbau des Reglers. Grund-
sétzliche Hinweise gelten auch beim Multi: Der
Regler sollte nie unmittelbar neben dem Empfén-
ger eingebaut werden —hier kdnnten sich schnell
Empfangsprobleme einstellen. Da laut Anleitung
auch die Motorzuleitung nicht verldngert werden
dart, bietet sich als Einbauort der Motor selbstan.
Durch die sehr kompakte Bauweise ist es ohne
weiteres mdglich, den Regler im Rahmen direkt
unter dem Motor anzubringen. Am einfachsten
geht das mit einem Kahelbinder.

Jetzt kdnnen die Anschliisse mit dem Motor
verbunden werden. Spatestens jetzt fdllt etwas
Ungewdhnliches auf: Der Multi 40 Truck hat
keinen Motorstecker, das Kabel wird direkt am
Motor angel6tet. Auch hier sind Anfanger
moglicherweise berfordent. SchlieBlich ist es
bei vielen Elektronikkomponenten (iblich, den
gesamten Anschluss I6tfrei per Stecker zu ma-
chen. aero-naut geht hier einen anderen Weg.
Flr den fortgeschrittenen Modellbauer ist dies
jedoch kein groBes Problem. Zumal es ohnehin
mehrere Stecksysteme gibt, die méglicherweise
noch Adapter nétig machen wiirden.

Dasselbe gilt auch fiir den Anschluss an den
Fahrakku. Hier ist ebenfalls Loten angesagt. Fiir
den Empfénger ist jedoch ein Stecker vorgese-
hen. Um Empfangsprobleme durch das Emp-
fdngerkabel zu verhindern, sollte diese Leitung
nicht zusammen mit der Stromleitung verlegt
werden.
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Ein sehr anwenderfreundliches Verfahren.

Der Multi 40 Truck hat eine recht groB di-
mensionierte BEC-Einheit. Durch diesen
Schaltkreis erhalt der Empfanger seinen Strom
iiber den Fahrtregler Es wird kein separater
Akku bendtigt. Bei Truckmodellen ist die Starke
des BEC wichtig. SchlieBlich kommen meist
mehrere Servos und Schaltbausteine zum Ein-

‘s 4 Y.

Eine Leuchtdiode (links) bestatigt die einzelnen Programmierschritte.

satz. Der Multi ist bei 12 Volt fiir drei kleine oder
Zwei groBe Servos ausgelegt— das ist ordentlich
und soltte fr die meisten Modelle ausreichen.

Nach dem richtigen Anschiuss des Reglers
geht es an die Programmierung. Dabei lernt der
Regler die Minimal- und Maximalposition des
Steuerkniippels. Zundchst wird dazu eine kleine

v Mit einer Ko-
dierbriicke wird
die Program-
mierung akti-
viert und die
Bremsfunktion
gewihit.
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Uber eine

Anschlussleiste
sind Riickfahr-

scheinwerfer

und Bremslicht
angeschlossen,
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die je nach
Fahrsituation
aktiviert
werden.

Kodierbriicke auf zwei Anschlussstifte am Reg-
ler gesteckt, dann schaltet man Sender und
Empfénger ein und betdtigt den Steuerkniippel
in alle Richtungen.-Eine Leuchtdiode blinkt
dabei. Nachdem der Regler programmiert ist,
muss die Briicke lediglich wieder abgezogen
werden. Eine wirklich einfache Prozedur, die
sehr anwenderfreundlich ist.

Ausgebremst
Jetzt unternehmen wir die ersten Fahrversuche
mit dem Multi. Ergebnis: Das Steuerverhalten ist
extrem feinfiihlig. Bereits bei minimalstern Aus-
schlag dreht der Motor sehr langsam, die Dreh-
zahl kann vollig ruckelfrei eingestellt werden.
Noch ein positiver Effekt: Der Multi 40 Truck
arbeitet mit einer sehr hohen Frequenz, die vom
menschlichen Ohr kaum noch wahrgenommen
wird. Der unangenehme Pfeifton, den viele Reg-
ler von sich geben, entfallt. Was das Steuerver-
halten und die Feinflhligkeit betrifft, bekommt
der aero-naut-Regler einen dicken Pluspunkt.
Gewdhnungshedirftig hingegen st die
Bremsfunktion. Per Kodierbriicke kdnnen zwei
Bremsvarianten gewdhlt werden. Entweder fahrt
man mit dem so genannten Motorbremsbetrieb.
Dabei wird der Motor bei langsamer werdender
Fahrt und im Stillstand kurzgeschlossen.
Dadurch lasst sich der Motor wesentlich schwe-
rer drehen und das Modell kommt fast sofort zum
Stehen. Leider wirkt dies jedoch nicht sehr natur-
getreu, vor allem im normalen Fahrbetrieb sieht
gin abrupt stehen bleibender Truck komisch aus.

Gut fiir den Profi: Der Multi wird ohne
Steckanschliisse geliefert. Dadurch
bleiben Anfinger aber vielleicht
auf der Strecke.

Die zweite Variante ist der Freilaufbetrieb.

Hier gibt es keine Motorbremse, das Modell
rollt langsam aus. Gebremst wird erst, wenn
der Steuerkniippel Uber den Nullpunkt hinaus
in die entgegengesetzte Richtung bewegt wird.
Eine sicherlich kluge Uberlegung, leider ist so
ein Fahrverhalten aber sehr ungewdhnlich.
Beim langsamen Rangierbetrieb stort die
Funktion sogar. Wird bei einem Fahrrich-
tungswechsel die Bremse nicht genutzt, ver-
weigert der Regler so lange den Dienst, bis der
Kniippel zumindest kurz in die andere Rich-
tung gedriickt wurde und dann erneut Gas ge-
geben wird. Nach einer Eingewdhnungszeit
kommt man mit diesem Betrieb jedoch
einigermalen zurecht.

Lichtblicke

Letztes Kriterium fir einen guten Truckregler
sind die Zusatzfunktionen. Gerade bei Funkti-
onsmodellen soll schligBlich alles nachgebildet
sein, was auch beim echten Truck funktioniert.

Hier hat der Multi 40 Truck einiges zu bie-
ten. Uber drei Stifte kdnnen z.B. das Bremslicht
und der Rilckfahrscheinwerfer angesteuert wer-
den. An die Kontakte wird dazu eine geeignete
Spannung und eine Leuchtdiode angeschlos-
sen und schon werden die Lampen originalge-
treu betrieben.

Flr den Modelltrucker sehr nitzlich ist der
Tiefenentladungsschutz. Wird eine gewisse
Spannung unterschritten, drosselt der Regler
den Motor, sinkt die Spannung noch weiter,
wird er sogar komplet abgestellt.

Alles in allem kann man behaupten, dass
das Debiit des Modellflugherstellers im Truck-
bereich erfolgreich ist. Der Multi 40 Truck macht
den Lkw ausgezeichnet steuerbar und verfligt
Uber viele Funktionen, die Modelltruckern das
Leben erleichtern. Dennoch ist der Regler durch
die Lotanschliisse eher nichts flir Anfdngern.
Als Wermutstropfen bleiben auBerdem die nicht
qgute Anleitung und die gewdhnungsbedtrftige
Bremsfunktion.
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