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Im Setup ist die Helligkeit der Scheinwerfer einstellbar. Wahlweise konnen Standlicht und Fahs-
licht oder Fahrlicht und Fernlicht kombiniert werden
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ckersysteme. Ein Wermutstropfen bleibt:
Bei Neulingen im Truckmodellbau kdénnen
nicht unbedingt Lotkenntnisse vorrausge-
setzt werden.

Weiter geht es mit den Empfingerlei-
tungen. Die beiden Kabel sollten am sinn-
vollsten auf den linken Kreuzkniippel der
Fernsteuerung gelegt werden. So kann dann
auf- und abwidrts beschleunigt und gebremst
und nach links und rechts die Lichtfunktio-
nen an- und ausgestellt werden.

Nun fehlt noch der Anschluss der Glith-
lampen oder LEDs. Hierfuir sind Schraub-
klemmen vorgesehen. Die Offnungen sind
grof} genug, um auch mehrere Kabel auf-
zunehmen, die Litze wird dazu am besten
zusammengedreht. Miissen mehrere Kabel
mit Vorwiderstdnden fiir Leuchtdioden an-
geschlossen werden, kénnen Modellbauer
mit ein wenig Elektronikerfahrung auch eine
Verteilerplatine einbauen. Dazu werden die
Schraubbuchsen mit einer Lochrasterplatine
verbunden, hier die Widerstinde entspre-
chend kombiniert und der Strom dazwischen
abgegriffen.

Zusdtzlich kann ein Servo an den M20T
angeschlossen werden. Es eignet sich zum
Beispiel fiir die Betitigung der Sattelplatte.
Der Clou: Als Erweiterung ist eine Aufliege-
relektronik von Servonaut erhiltlich, die an
den Regler gekoppelt wird und eben diesen
Servoanschluss per Infrarot zum Auflieger
iibertragt. So kann die Funktion (und na-
tirlich auch alle Beleuchtungsfunktionen)
drahtlos nach hinten Gbermittelt werden und
hier zum Beispiel die Sattelstiitze steuern.

Alles eine Frage der Einstellung
Jetzt ist der Regler komplett eingebaut und
angeschlossen. Los geht es also mit dem Se-
tup. Dabei werden sdmtliche Optionen ein-
gestellt und der Regler an die Fernsteuerung
angepasst. In den Einstellmodus gelangt
man, indem man den Sender einschaltet, den
Kniippel links unten festhilt und dann den
Regler aktiviert. Der Pannenblinker blinkt
dreimal und bestétigt so den Einstellmodus.
Jetzt muss der Knlippel nach oben rechts
gestellt, ein erneutes Blinken des Pannen-
blinkers abgewartet und dann der Kniippel in
die Mittelstellung zurtickgeschoben werden.
Nach dem néchsten Blinken ist der Regler
schon mal an die Fernsteuerung angepasst.
Jetzt konnen nach demselben Prinzip
alle Einstellungen verdndert werden. Jede
Richtung am Kniippel entspricht einer Ein-
stellung. Wird der Kniippel zum Beispiel
nach oben rechts gedriickt, ist der M20T auf
starke Beschleunigung® eingestetlt. Oben
links hingegen entspricht der Einstellung
,hormale Beschleunigung®. Jede Einstel-
lung wird {iber den Pannenblinker bestatigt.
Driickt man den Kniippel nach unten, blinkt
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der Warnblinker zweimal und schaltet auf die
nichste Einstellungsebene um. Hier bedeutet
oben rechts ,Kombi-Betrieb*, was so viel
heiflt, dass Standlicht und Scheinwerfer und
Bremslicht und Schlussleuchte tiber je eine
Lampe oder LED gesteuert werden, wihrend
der ,,Einzel-Betrieb” (Kniippel nach oben
links) Standlicht, Scheinwerfer, Bremslicht
und Riickleuchte iiber getrennte Lampen
steuert. Wird jetzt der Kntippel erneut nach
unten gedriickt, bestitigt der Regler durch
weiteres Blinken, dass alles eingestellt ist und
er (endlich) einsatzbereit ist.

Zugegeben: Das Einstellverfahren ist
deutlich aufwendiger als bei den meisten an-
deren Reglern. Berticksichtigt man jedoch,
dass auf diese Weise sowohl Lichtmodul
als auch Fahrtregler hervorragend auf den
cigenen Truck eingestellt werden kdnnen, ist
das Setup gerechtfertigt. Zudem erklirt die
Anleitung alle Einstellmdglichkeiten aus-
fihrlich und schildert Schritt fur Schritt, wie
Einstellungen gedndert werden kénnen. Und
nach dem zweiten Mal kommt man wirklich
cinfach mit der Einstellarbeit zurecht.

Die einzige Méglichkeit, die vielen Funk-
nonen noch komfortabler einzustellen, wére
uber ein Display. Diesen Schritt geht Ser-
vonaut aber erst in der nachsthéheren Produk-
reihe K, die jedoch je nach Ausfihrung mehr
als das Doppelte kostet. Insofern ist diese

glichkeit des Regler-Setups vertretbar.

Welche Einstellung jeweils gewahlt wird,
hingt zum einen von der Bauart des Mo-
dells. zum anderen von den Vorlieben des
Modellbauers ab. Es kann unter anderem
zwischen unterschiedlich starker Beschleu-
nigung und Bremse gewihlt, der automa-
tische Blinkermodus aktiviert und die Be-
triebsart von Scheinwerfern und Bremslicht
bestimmt werden.

Mit Tempomat

So, genug eingestellt. Los geht es zur ersten
Testfahrt. Und auch hier wartet der M20T
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Auch die hinteren Lampen kdnnen komplett gesteuert werden: Brems-
licht, Schlusslicht, Blinker und Riickfahrscheinwerfer




mit einigen Besonderheiten auf. Der Reg-
ler hat namlich einen integrierten Tempo-
maten, der die Geschwindigkeit auch ohne
Kniippelbewegung konstant hilt. Das be-
deutet konkret: Bewegt man den Kniippel
nach vorne, beschleunigt das Modell wie
gewohnt. Fiihrt man jetzt den Kniippel in
die Mittelstellung zuriick, stoppt das Mo-
dell nicht, sondern fihrt mit derselben Ge-
schwindigkeit weiter. Bei Ausfahrten auf
dem Parcours oder auf dem Parkplatz gehort
also dauerhaftes Kniippelschieben der Ver-
gangenheit an. Gebremst wird, indem man
den Knlppel aus der Neutralstellung nach
hinten bewegt. Die Stirke des Kniippelaus-
schlags bestimmt die Geschwindigkeit, die
der Truck dauerhaft halt.

Der Riickwirtsgang wird eingeschaltet,
indem der Kniippel ganz nach hinten bewegt
und dann kurz nach links getastet wird. Da-
bei geht auch der Riickfahrscheinwerfer an.
Aber auch beim Riickwértsfahren bleibt der
Tempomat aktiv: Das bedeutet also: Knlip-
pel nach vorne, Modell fahrt riickwérts,
Kniippel nach hinten, Modell bremst.

Zugegeben, dieses Steuerverhalten ist et-
was vollig Neues und ungewdhnlich. Und si-
cherlich sind einige Runden in der Garagen-
einfahrt ndtig, um sich an die Funktion des
Tempomaten zu gewdhnen. Dann allerdings
mochte man dieses Extra nicht mehr missen.
SchlieBlich fahrt man haufig Strecken mit
konstanter Geschwindigkeit und wird so
hervorragend vom M20T unterstiitzt.

Zusatzlich ist der Regler extrem feinfiih-
lig und ermdglicht exakte Rangiermandver.
Laut Anleitung hat der Servonaut 500 Schalt-
stufen fiir den Motor: Von denen merkt man
tiberhaupt nichts. Véllig iibergangslos und
ruckfrei beschleunigt das Modell, auch die
Bremsfunktion stdrt nicht und bremst den
Truck sanft und realistisch ab.

Und noch eines fallt beim ersten Fahr-
versuch auf: Die Taktfrequenz des Reglers
ist sehr hoch und damit nicht hérbar. Das
lastige, unangenehme Pfeifen entfallt, das
einige Regler mit sich bringen.

Beim weiteren Testfahren merkt man je-
doch, dass dem M20T eine Funktion fehlt,
die durch den Tempomaten sehr sinnvoll
wire: eine Unterstlitzung fiir Schaltgetriebe.
Da das Modell in Neutralstellung konstant
fahrt, muss zum Schalten zunéchst ein we-
nig gebremst werden, um dann in den hohe-
ren Gang zu wechseln. Danach muss wieder
beschleunigt werden. Das sieht zum einen
komisch aus, da das Bremslicht beim Hoch-
schalten angeht und erfordert zum anderen
eine Portion Fingerakrobatik, um das Ab-
bremsen richtig zu dosieren und den Truck
nicht zu sehr zu verlangsamen. Hier wére
wiinschenswert, einen weiteren Fernsteuer-
kanal zu integrieren, der dann automatisch
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A Verwirrend - die
Anleitung verliert kein
Wort iiber die Bedeu-
tung der Steckbriicken
AundB

» Sollen verschiedens-
te LEDs angeschlossen
werden, hietet sich
eine Verteilerplatine
mit Widerstanden an

ein wenig Gas wegnimmt und selbst das
Getriebe betitigt. Die Servonaut-Regler der
Rethe K unterstiitzen {ibrigens eine solche
Schaltung.

Kommen wir zum Lichttest. Dafiir ist die
waagerechte Achse des Kreuzkniippels vor-
gesehen. Wahrend der Fahrt kurz nach links
oder rechts tippen, schaltet den jeweiligen
Blinker ein. Ist der automatische Blinker
aktiviert, geht er nach fiinfmal Blinken von
selbst aus. Sehr schon geldst! Hilt man den
Kniippel lange nach links, geht der Pannen-
blinker an. Und eine lange Betitigung nach
rechts aktiviert die Scheinwerfer und zwar
zunichst das Standlicht und kurz danach das
Fahrlicht. Somit kénnen also alle wichtigen
Funktionen iiber die Kreuzkniippel gesteuert
werden, hastiges Suchen nach Kippschaltern
wihrend der Fahrt entfillt.

Wer sich wundert, dass plotzlich das
Warnblinklicht angeht, hat eine weitere
Funktion des M20T entdeckt: Sowohl bei
Empfangsstérungen als auch bei zu nied-
riger Akkuspannung oder zu hoher Tempe-
ratur bremst der Regler den Truck ab und
schaltet das Warnblinklicht ein. Auch das ist
eine gut ausgetiiftelte Funktion.

Fazit
Servonaut hatte uns einen Regler verspro-
chen, der speziell auf den Truckmodellbau

abgestimmt i1st und den speziellen Wiinsche
von Modelltruckern gerecht wird. Unserer
Meinung nach hélt der Hersteller das Ver-
sprechen ein. Der M20T wartet mit einer
Fulle von niitzlichen Funktionen auf, die das
Modell zum einen individuell einstellbar,
zum anderen aber auch vorbildgerecht steu-
erbar machen. Da der Regler zugleich eine
Lichtanlage Giberfliissig macht, ist er seinen
Preis wert (185,- €)und gibt dem Modellbau-
er viele Funktionen an die Hand. Zumindest
anfangs etwas kompliziert ist lediglich das
Setup. Aber hier gilt dasselbe wie fiir die
neuartige Tempomat-Steuerung: nach der
Eingewohnung kein Problem mehr.

Die einzigen Minuspunkte steckt der
Regler lediglich fiir die fehlende Getriebe-
unterstitzung und die verwirrenden, nicht
funktionierenden Steckbriicken A und B ein.

Info und Bezug

Servonaut Produkte:

tematik Technische Informatik GmbH
Feldstr. 143

22880 Wedel

Tel.: 041 03/80 89 89 0

Fax: 0 41 03/80 89 89 9

E-Mail: mail@servonaut.de
Internetshop: www.servonaut.de
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