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Noch dreht ein 540er-Motor Qeine viel zu schnellen Runden unter der Kabine.
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Gezahmte Tamiyas

Als eine wirklich gute Alternative zu anderen
Bausatzen kdnnen die Trucks des asiatischen
Modellherstellers Tamiya bezeichnet werden.
Technisch ausgefeilt mafistablich exakt und in
einer gesunden Mischung aus Metall und
Kunststoff gefertigt — auf Tamiya-Trucks
schwdren viele. Durch den nicht allzu teuren
Baukasten eignen sich die Lkw ebenso fiir
Einsteiger wie als Basis fiir die Umbauten der
Profis. Ein grofies Manko triibt allerdings das
Bild: die Geschwindigkeit

GriBenvergleich: Der ,,Team Orbital“-Motor (links)
hat die gleichen MaBe wie das Original. Der Elefant
hingegen ist deutlich grifier, da heifit es umbauen.
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Nach der Montage des 540er-Elektromotors, der
mit den Tamiya-Trucks geliefert wird, erreicht das
Modell fast astronomische Geschwindigkeiten.
Laut Herstellerangabe fahrt z.B. der Mercedes im
dritten Gang knapp 20 km/h schnell. Das ist nicht
nur mafistiblich enorm zu viel, auch in jedem
Parcours kdmen die kleinen Hauser und Stralien-
schilder woht nicht mit dem Leben davon, denn
schiieftich wird der Lkw durch die Geschwindig-
keit geradezu unsteuerbar, von dem enormen
Stromverbrauch, der fehlender Kraft und Rangier-
unfdhigeit einmal ganz abgesehen.

{n Japan kannie man das Problem natiirlich,
doch eine neue Getriebe-Motor-Kombination
war produktionstechnisch schwer umsetzbar:
Denn es darf nicht vergessen werden, dass die-
se Einheit noch in diversen anderen Modellen
inre Arbeit verrichtet. Als Lésung brachte man
schlieBlich tiber die Tochterfirma Carson zwei
mogliche Losungen auf den Markt.

Die eine ist denkbar einfach: Der vorhande-
ne Motor wird einfach durch einen langsamer
drehenden Kollegen gleicher BaugroBe ausge-
tauscht. Mit etwa der halben Drehzahl reduziert
sich die Endgeschwindigkeit durch den , Team
Orbital"-Motor schon mal auf etwa 10 km/h.
Sicherlich ein guter Anfang, dennoch immer
noch ein wenig zu viel. Als Durchschnitt haben
sich schliellich etwa 5-8 km/h durchgesetzt.

Ein Kompromiss also, der sich vor allem flr
Anfdnger eignet, denn durch die identische Bau-
groBe ist die Montage spiglend einfach. Der vor-
handene 540er wird ausgebaut, das Ritzel abge-
schraubt und am neuen , Team Orbital*-Motor
befestigt. Der Anschluss erfolgtin gleicher Wei-
se wie beim Originalmotor

Wer noch mehr, sprich weniger will, muss €in
wenig Arbeit investieren: Die zweite von Carson
angebotene Ldsung verringert die Drehzahl am
Ausgang des Schaltgetriebes durch eine kleing
Untersetzung. Die vorhandene Kardanwelle vom
Getriebe zur Achse ersetzt man durch zwei Wel-
lenstiicke und montiert zwischen ihnen die
Zahnradkombination. Hier wird dann die Dreh-
zahl des Schaltgetriebes mit der Ubersetzung
von 4:1 auf akzeptable 5 km/h verringert.
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Das Getriebe ist dabei flir alle Tamiya-
Trucks identisch. Aufgrund der unterschiedli-
¢chen Fahrzeugldngen sind jedoch je nach Ver-
sion verschiedene Kardansatze erforderlich,
die die Getriebe und die Antriebsachse verbin-
den. Beides ist fir zusammen etwa 60 € er-
haltlich.

<« Denkbar einfach: Der ,,Team Orbi-
tal“-Motor wird genauso eingebaut
wie das Original.

V Das Zwischengetriebe besteht aus ei-
ner Untersetzung und wird statt der lan-
gen Kardanwelle am Rahmen montiert.

' L)

Die Montage der Untersetzungseinheit ist
jedoch recht heikel und daher absolut exakte
Arbeit gefordert. Zundchst wird das teilweise
kugelgelagerte Getriebe montiert. Hier darf aus-
reichend Schmiermittel nicht vergessen wer-
den. Das Getriebe wird Uber zwei Kunststoffhal-
ter direkt auf den Rahmen geschraubt. Die Po-

Hat man den
Einbau ge-
schafft, unter-
setzt das Car-
son-Getriebe
die Drehzahl um
den Faktor vier.
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Unter den
Truckmaodell-
bauern zwar
nicht sehr ver-
breitet, aber
trotzdem eine
gute Alternati-
ve: der 12-Volt-
Motor Elefant
von Conrad mit
3.500 U/min.

Das Schaltservo
stort und wird
aus dem Weg
gerdumt,
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sition der Bohrlocher ist das Entscheidende.
Nur 1 mm zu weit vorn oder hinten fihrt dazu,
dass die Kardanwellen anschlagen und der ge-
samte Truck wackelt.

Auf die beigefligte Bohrschablone allein
solite man sich nicht verlassen, sonder auf je-
den Fall die genaue Position auch durch Probie-
ren ermitteln. Dazu die beiden Kardanwellen
und den Zahnradkasten lose ineinander ste-
cken, den Truck auf den Ricken legen und das
Getriebe auf den Rahmen driicken. Bei langsa-
mer Fahrt kénnen die Wellen jetzt so lange in-
nerhalb des Spiels verschoben werden, bis der
Motor und die Achse ruckfrei drehen. Aber auch
unbedingt daran denken, dass sich beim Einfe-
dern der Hinterachse die Lage der Kardanwelle
leicht verschiebt. Dreht sich alles problemlos,
am besten mit einem spitzen Nagel 0.A. durch
die Bohrungen in den HalteblGcken die Positi-
on auf dem Rahmen markieren.

Beim Bohren ist noch einmal Vorsicht gebo-
ten, damit nichts verlauft. Auf jeden Fall also vor-

——
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A Fiir den Umbau muss die Welle des
Motors angeschliffen und das Original-
ritzel aufgebohrt werden.

Mit nur wenigen zusdtzlichen Lachern an der
Getriebewand wird der Elefant angeflanscht.

kGrmen und inzwei bis drei Schritten zum bend-
tigten Lochdurchmesser von 3 mm bohren.
Das Getriebe sollte mit Muttern befestigt
werden, in den recht diinnen Rahmen ein Ge-
winde schneiden empfiehlt sich nicht. AuBer-
dem kann so das Loch notfalls erweitert werden,

falls man die Position doch noch ein wenig ver-
andern muss.

Hat alles geklappt fahrt der Truck nun mit
einer zufrieden stellenden Geschwindigkeit.
Durch die Untersetzung steht zudem mehr Kraft
anden Ridern zur Verfiigung, die sich vor allem
bei schweren Aufliegern positiv bemerkbar
macht.

Die beiden Losungen von Carson haben ihre
Vor- und Nachteile und sind vor allem fdr fort-
geschrittene Modellbauer sicherlich nicht das
Gelbe vom Ei. Das zusdtzliche Getriebe nimmt
einiges an Platz weg und der Ersatzmotor fihrt
nicht génzlich zum gewiinschten Ziel. Eine Al-
ternative bleibt jedoch: die Montage eines ge-
eigneten Motors, der alle gewlinschten Eigen-
schaften mit sich bringt.

Um eine Fahrgeschwindigkeit von etwa
5 km/h zuerhalten, sollte die Ausgangsdrehzahl
bei etwa 3.500 U/min liegen, der 540er-Motor
dreht mit 14.000 U/min. Solt aus dem unfreiwil-
ligen Renntruck ein Arbeitstier mit enormer Kraft
werden, wird also an einem 12-Volt-Motor kein
Weg vorbeifihren. Da Tamiya mit 7,2 Volt arbei-
tet, muss also unter Umstanden die gesamte
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So geht’s: Das Servo liegend auf einer Platte befestigen, die am Rahmen ange-
schraubt wird. So ist genug Platz fiir den neuen Motor geschaffen.

Elektrik umgebaut werden. Dies ist eine person-
liche Abwdgung zwischen Kosten und Nutzen,
wobei berlicksichtigt werden muss, dass 12
Volt die Truck-Standardspannung darstellen
und daher die Auswahl an Motoren und Zusatz-
elektroniken deutlich groRer ist.

In meinem Fall fiel die Wah! auf den Elefant
von Conrad Electronic. Unter den Truckern zwar
nicht sehr verbreitet, ist dieser Motor trotzdem
ideal flir die Tamiya-Zugmaschinen. Mit 18 Watt
ausreichend kréftig und von der Grofe her ge-
rade passend, ohne extreme Umbauten vorneh-
men zu missen.

Um den Motor an das Getriebe anflanschen
Zu kdnnen, muss zundchst das Ritzel angepasst
werden — die Welle des Elefanten ist etwas dicker
{er macht halt seinem Namen alle Ehre). Beim
Aufbohren ist Prézision gefragt, damit das Zahn-
rad hinterher rund lduft. Am besten wird das Rit-
zel in einen Schraubstock gespannt und mit einer
Stdnderbohrmaschine in 0,5-mm-Schritten bis
zum nétigen Durchmesser von 4 mm gebohrt.
Um das Zahnrad sicher zu befestigen, sollte man
zudem die Welle des Motors an einer Stelle an-
schleifen, dann hat die Madenschraube den néti-
gen Halt. Dies geht am besten mit einer Schieif-
maschine, an die die Welle kurz gehalten wird.
Das Ritzel ldsst sich nun problemlos befestigen.

Um den Motor an das Getriebe zu schrau-
ben, genligt es, ein weiteres Loch in die Metall-
platte zu bohren, Zwar sitzt der Motor dann nicht
zentral Uber dem Zahnrad, dies ist fiir den An-
trieb jedoch ohne Bedeutung. Zudem fdsst sich
durch das Langloch der Motor justieren, damit
das Ritzel exakt in das Zahnrad fasst.

Wer's ganz perfekt haben will, kann hier na-
tiirlich miteiner Metallplatte arbeiten, die auf der
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einen Seite an das Getriebe und auf der anderen
Seite an den Motor geschraubt wird — dieser
Aufwand ist jedoch nicht nétig.

Beim Einbau des Motors stort jetzt nur noch
das Servo flr die Gangschaltung. Es belegt ei-
nen Teil des Platzes, der flr den doch erheblich
groBeren Mator gebraucht wird, Der Umbau ist
jedoch kein grofBes Problem. Das Servo wird
einfach samt Halterung entfernt und liegend
unterhalb des Rahmens befestigt. Am einfachs-
ten klebt man es auf eine Kunststoff- oder Me-

fallplatte und schraubt diese unter Ausnutzung
der vorhandenen Ldcher fest. Eine Schubstan-
ge wird aus einer diinnen Gewindestange zu-
rechtgeschnitten.

Jetzt kann das Getriebe problemlos montiert
werden. Vorher muss man natiirlich die Kardan-
welle einsetzen. Ein Zwischengetriebe wie bei
der Carson-L8sung braucht es hier nicht. Der
Motor wird wie gewohnt angeschlossen. Ver-
mutlich muss danach der Fahrtregler neu kalib-
riert werden.

Vui Gfui

Das Fahrverhalten des Trucks dndert sich durch
den neuen Motor vollig. Im ersten Gang ist ein
extrem langsames und zugleich kraftvollen Ran-
gieren moglich, die Beschleunigung ist realis-
tisch und die Endgeschwindigkeit passt zum
Ublichen Standard. Durch den deutlich stérke-
ren Motor ist jedoch gefiihlvolles Schaiten an-
gesagt. Vor allem beim Hochschalten sollte auf
jeden Fall Gas weggenommen werden, um
Kupplungsschaden zu vermeiden. SchlieBlich
schaltet auch niemand den Familien-Pkw unter
Vollgas.

So stellt der 12-Volt-Motor eine sinnvolle
Mdglichkeit dar, die Endgeschwindigkeit und
das gesamte Fahrverhalten des Tamiya-Trucks
2u optimieren. Im Vergleich zum Zwischenge-
triebe ist diese Alternative sogar um einiges
preiswerter und einfacher zu realisieren.

Fur handwerklich weniger begabte Modell-
bauer ist jedoch wohl der 7,2-Volt-Motor von
Carson, der Team Orbital, die richtige LGsung,
um dem Tamiya-Problem Herr zu werden.

Fertig: Kraft
pur und eine
akzeptable

Endgeschwin-
digkeit bestim-
men jetzt das
Fahrverhalten.
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