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Einige Jahre sind inzwischen ins Land ge-
gangen, seit Carson den Kippauflieger auf
den Markt gebracht hat. Der ersten Bewih-
rungsprobe hatte ich den Auflieger ja bereits
fiir den Bausatz-Test in Ausgabe 4/2009 un-
terzogen. Seit dem war der Kipper in der
Baukasten-Ausfiihrung auf einigen Messen
und anderen Fahrterminen unterwegs. Die pe-
raumige Mulde wurde mal mehr, mal weniger
rabiat beladen. Zwar hat sich dabei gezeipt,
dass die Kippspindel samt Getriebemotor bei
extremen Beladungen ( weit jenseits der vom
Hersteller angepehenen Beladungsgrenze )
schon mal an ihre Grenze stalt. Es hat sich
aber auch pezeigt. dass Veroma ein Gulierst
solides Modell auf die Rider gestellt hat.
SchlieBlich ist weder etwas abgebrochen oder
unter dem Gewicht eingeknickt, noch hat der
Kippmotor trotz gelegentlicher Uberlastung
seinen Dienst aufgepeben.

Nach dem Motto ,, Priife alles, und das Gute
behalte™ war es nun an der Zeit, den Kipper
in meinen kleinen Fuhrpark aufrunehmen,
Freilich nicht chne ein paar kleine mecha-
nische Verinderungen und eine komplett
ausgebaute elekinische Anlage.

Folgende Punkte landeten auf meiner
Aufpaben-Liste:

* Einbau einer elektrischen Anlage samt
Beleuchtung. lch entschied mich filr den AMO
von Servonaut, der die Steuerbefehle von der
Zugmaschine per Infrarot-Ubertragung erhalt.

Weiterhin wollte ich die Kippspindel mcht
nur ferngesteuert, sondern auch elektrisch
vom Modell aus betitigen knnen, um im
Parcourshetrieb nicht zwangsliufig immer
den Sender zur Hand haben zu milssen.
Fiir die ferngesteuerte Betitipung der
Mulde sah ich einen robbe Rookie Truck
vor, der noch bei mir rumlag. Tatsichlich
musste es hier ein grofier* Regler sein
— die Stromaufnahme beim Kippen einer
beladenen Mulde ist nicht zu verachten.
Als Auflieger-Akku war ein NiMH-Akku
vorpesehen und ich plante dafiir zwei Lade-
buchsen am Auflieger emn. Schliefilich inderte
ich jedoch den Plan und verwendete einen
zweizelligen LiPo-Akku samt LiPo-Saver,
der mittels LED signalisiert, wenn die Akku-
spannung zu niedrig wird. Die Ladebuchsen
am Aufliager sind dann nicht mehr sinmvoll,
da der LiPo zusitzlich zum eigentlichen La-
deanschluss noch emen Balancer-Anschluss
zum Ladegerdt bendtigt. Dariiber hinaus
sollte der Akku stets auBerhalb des Modells
geladen werden. Unabhingig davon sind
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Wechselakkus so oder so sinmvoller, um den
Fahrbetrieh nicht einstellen und das gesamte
Modell zum Ladegerit tragen zu miissen.
Erginzend zur LED des LiPo-Savers sah ich
eine LED als Einschaltkontrolle vor. Denn
ein verschentlich iber Nacht eingeschalteter
Auflieger bedeutet den Tod des LiPo-Akkus.
Beide LEDs sollten an der Plattform vorne
am Auflieger versteckt angebracht werden.
+ Neben dem manuellen Betrieh der Kipp-
spindel (per Schalter am Auflieger) war es
mir wichtig, beil Bedarf die Mulde zusitz-
lich von Hand kippen zu kénnen. Sei es bei
einem leeren Akku oder zum Beispiel bei
einer Uberlastung der Kippspindel. Die feste
Verbindung zwischen Kippmechanik und
Mulde verhindert ein Anheben der Ladefli-
che normalerweise. Und es sieht echt albern
aus, wenn man den Auflieger absatteln und
kopfiiber ausschiitten muss. Der Plan: Die
Verschraubung zwischen dem oberen Lager-
bock des Kippgestinges und der Mulde darf
nicht dauerhaft sein, sondern muss getrennt
werden kdnnen. Diese Verbindung muss aber
belastbar genug sein. um das pesamte Ge-
wicht der Beladung zu tragen. Zum Einsatz

sollten daher Mbelschnipper aus dem Bau-
markt kommen, die mit der Kippmechanik
verschraubt sind und die formschliissig in
die Mulde einrasten.

* Matiirlich sellten Mulde und Rahmen
sauber lackiert und mit den Farben und Lo-
gos meiner Modellbau-Spedition beschriftet
werden. Im Laufe der Zeit entschied ich mich
sogar fiir eine onginalgetreus Beschriflung
des gesamten Modells, einschlieBlich aller
miglichen Plaketten, Warnschilder und so
weiter. Ich fiberlegte, dass die seitliche Be-
schriftung nicht dirckt auf die Mulde kommen
sollte, weil hier die Versteifungen der Mulde
gestirt hitten. Stattdessen sollten es zwei
glatte Sertenplatten werden, die an der Mulde
befestigt sind. Meinen ersten Plan, diese dber
Magneten zu befestigen, verwarf ich im Laufe
der Zeit wieder. In der Praxis hatte sich her-
ausgestellt, dass sich der Dreck beim Beladen
zu gerne in dem Spalt zwischen Magnet und
der metallischen Gegenplatte absetzt und die
Platte dann wihrend der Fahrt abfillt.

* Da jch meine Auflieger immer fernge-
steuert absatteln mochte, war auch hier eine
fernsteverbare Sattelstiitze nGtip. Dieses Mal

entschied ich mich dafiir, die Sattelstiitzen
mit je einem Servo zu betlitipen.

* Beim Bausatz-Test war mir bereits die
Attrappe des Hydraulik-Zylinders aufpefal-
len, die im gekippten Zustand frei in der Luft
baumelt. Hier wollte ich eine originalgetreuer
aussehende Zylinder-Attrappe.

* Weiterhin zeigte sich, dass sich bei ge-
hobener Mulde die Fahreigenschaften kon-
struktionsbedingt negativ verandern: Vor
allem auf unebenem Boden fehlt der ndtige
Druck auf die Hinterachse der Zugmaschine,
wodurch ab und an die Antrichsachse (trotz
eingelegter Differentialsperre) durchdreht.
Hier war also ein Gegengewicht angesagt.
Es sollte aus Bleiplatten bestehen und direkt
fiber der Sattelplatte am Auflieger befestipt
werden.

» Im Bausatz-Test wurde bereits deutlich,
dass die Klappe samt Klappenverrizgelung pe-
legentlich zum Klemmen neigt. Die Hoffnung,
dass sich dieses Problem mit zunehmender
Nutzung des Kippers in Luft auflst, erfiill-
te sich nicht. Ich bekam den Tipp, dass eine
deutlich vergralerte Offnung im Bereich der
beiden Klappenhaken helfen wiirde.

Im Folgenden méchte ich vor allem zum
Nachbau anregen. Um meine Vorgehens-
weise anschaulich zu machen, lasse ich vor
allem Bilder sprechen. Damit die einzelnen
Bauabschnitte nachvollziehbar sind, sind
die folgenden Erklarungen nicht unbedingt
in der Baureihenfolge beschrieben. sondern
nach der einzelnen Aufgabe.

Notentriegelung der Mulde von Hand
Die Kippplatte demontieren. Dann die , Na-
sen* von zwei Mibelschnippern oberhalb
und unterhalb der vier ursprimglichen Lacher
anschrauben. (1) Als Gegenstiick wird eine
Alu-Platte vorbereitet. Mithg vier Locher
fiir die Verschraubung mit den Lagerbcken
hineinbohren, die Position von der Origi-
nal-Kippplatte dbemehmen. An den Enden
bekommt die Platte ebenfalls jeweils zwei
Liacher. Hier ein Stick Messing-Vierkant mit
entsprechenden Gewinden anschrauben. An
diese Messingteile die beiden Gepgenstiicke
der Mibelschniipper schrauben.

Die gesamte Platte nun an die Lagerba-
cke der Kippmechanik schrauben. Wichtig
ist noch, die Aluplatte im Bereich des Ma-
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belschnfippers etwas anzuschrigen, damit
spiiter die Mase ohne Kante hineinrutschen
kann. (2) Um die Héhe der perade pebauten
zusitzlichen Aluplatte im Bereich der Kipp-
lagenumg auszugleichen, muss die Kippplatte
ebenfalls etwas héher sitzen. Dazu hinten an
den Kippbécken zwei entsprechende Platten
unterlegen. (3)

Und so funktiomert es: Die Kippplatte
ist nun nicht mehr daverhaft mit der Kipp-
mechanik verbunden, sondern kann iber
die Mébelschnipper ein- und ausgeklickt
werden. (4) Beim Absenken der Mulde von
Hand greift zuerst die hintere Nase in die
Verbindung, dann die Vordere. (5) Im einge-
rasteten Zustand sind Mechanik und Mulde
formschlussig verbunden, die Kippfunktion
ist nicht beeintrichtigt.

Ausfahrbare Sattelstiitzen

Da linkes und rechtes Servo hierzu spiegelver-
kehrt laufen miissen, ist an einem der Servos
die Drehrichtung umzukehren. Dazu das Servo
dffnen und zundchst die beiden Anschliisse
am Motor vertauschen. Auflerdem diz beiden
Auberen Anschliisse am Poti vertauschen, z. B.

Trucks

durch emngelitete Leitungen. (6) Ein Stlick
vor den beiden Sattelstiitzen zwei Metallstrei-
fen quer fiber den Rahmen schrauben. Sie
halten spiter die Servos. (7) An den Servos
{aus Platzgriinden) die Befestigungslaschen
absigen und die Servos auf Abstandhalter
aus PS-Platten kleben.

Auflen in die FiiBe der Sattelstiitzen in
Loch bohren, von unten einen Kepel einbrin-
gen und durch das Loch von unten einen Mes-
singnagel durch den FuB fiihren. Von oben ein
Stiick Messingrohr auf den Nagel stecken und
einldten. An der anderen Seite des Rohrs ein
Stiick Gewindestange einliten. Hier wind spiter
der Kugel- oder Gabelkopf des Servos aufge-
schraubt und daran der Servohebel befestigt.

Die Servos mit den PS-Streifen unter die
beiden Metallstreifen schrauben. Dann die
Servohebel montieren und die FiiBe der Sat-
telstiitzen an die , Beine* schrauben. (&)

SchlieBlich sind noch Servohebel aus Alu
und Metallgabelkdpfe simnvoll. Bei der Wahl
der Hebel unbedingt an den Getriehemator
der Kipperspindel denken, damit es nicht zu
Kollisionen kommt. Weiterhin ist es sinnvoll,
im ausgefahrenen Zustand den Spalt (roter



Kreis) zwischen dem Ende der Servohebel
und dem Fahrzeugrahmen mit diinnen Me-
tallplatten zu fiittern, damit die Hebel bei
ausgefahrenen Stiitzen am Rahmen anliegen.
Dadurch driickt das Gewicht des Aufliegers
fiber die Hebel gegen den Rahmen und muss
nicht vom Servo gehalten werden. Dennoch
sollte der Auflieger nicht beladen abgesattelt
werden. Das dirfen Original-Kippauflieger
fibrigens auch nicht. {9)

Gegengewicht
Aus diinnem Blech zunichst eine passende
Form fiir das Gegengewicht biegen. An der
Unterseite mittig einen Kanal filr die Kabel-
fiihrung vorsehen. (10) Die Form so bemessen,
dass die spiter pegossene Bleiplatte penau
zwischen den Fahrzeugrahmen passt. Als
Rohmaterial werden dinne Bleiplatten ver-
wendet, die friher auf Hausdichern zu finden
waren. In Stiicke geschnitten kommen sie in
die Form. Da Blei gesundheitsschidlich ist,
unbedingt Handschuhe trapen, nicht essen
und trinken und alle weiteren Sicherheits-
vorkehrungen beachten.

Zum Einschmelzen des Bleis die Form im
Freien auf eine feuerfeste Unterlage legen und

mit einem Brenner erhitzen. Blei nachlegen
und weiterschmelzen, bis die Form pefillt ist.

Nach dem Erkalten auf der Hhe des K-
nigsbolzens ein Loch bohren und den Ka-
belkanal nacharbeiten. Zudem zwei Lacher
bohren, an denen das Gegengewicht festpe-
schraubt werden kann. Bei der Bearbeitung
der Bleiplatte ebenfalls an die Gesundheit
und die Umwalt denken!

In die Grundplatte an entsprechender Stelle
zwel Gewinde bohren und das Gepengewicht
anschrauben. (11)

Elekirik
Dige elektrischen Komponenten kommen in
eine ,,Wanne" aus PS-Platten. Diese biindig
zur Unterkante in den Rahmen schrauben. (12)
Die elektrischen Bedienelemente kommen
petarnt und geschiitzt in einen Werkzeug-
kasten an den Fahrzeugrahmen. Die Lade-
buchsen kénnen bei Verwendung von LiPos
entfallen. (13) Die Platte mit den Schaltern
von allen Seiten mit PS-Platten einfassen
und diese dann an den Kanten rund schiei-
fen. Der Deckel besteht aus einer PS-Platte.
Rundherum PS-Winkel aufkleben, die auf
Gehrung geschnitten sind. Den AuBenumfang
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des Deckels ebenfalls rund schleifen und
einen hauchdiinnen PS-Streifen rundherum
aufkleben.

Zur Durchfithrung der Leitungen eine
grofle rechteckige Offnung zwischen der
vorderen Achse und der Sattelstfitze in den
Rahmen sigen. ( 14) Dann den Werkzeugkas-
ten an den Rahmen schrauben: Von unten mit
einem Winkel befestigen, der an den Kasten
geklebt wird. Oben kommen bindig bis zur
Oberkante PS-Streifen auf den Kasten. (15)

Zur Infrarotiibertrapung durch den Konigs-
bolzen muss dieser innen hohl sein. Entwe-
der einen entsprechenden Kdnigsbolzen im
Zubehrhandel kaufen oder selber drehen
(lassen). Fiir diesen selbstgefertigten Bolzen
wird das entsprechende Loch an der Platte im
Fahrzeugrahmen aufgebohnt und mit einem
passenden Gewinde versehen. Die Verschrau-
bung unbedingt zusitzlich verkleben.

In die Rilckleuchten wird die Riicklicht-
Platine, z. B. von Veroma, eingebaut. Auf
ihr sind alle LEDs fiir eine originalpetreue
Beleuchtung samt Vorwiderstand aufgelotet,
was den Anschluss erheblich vereinfacht.
Es 15t sinnvoll, die Metallhalterung vor dem
Anschrauben einseitig mit Isolierband zu be-
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kleben, um lettende Verbindungen zwischen
Platine und Halterung zu vermeiden. (16} Mach
der Lackierung des Rahmens bekommen die
Zuleitungen ein Stiick Schrumpfschlauch.
Durch eine Bohrung im Rahmen wird das
Biindel dann nach innen gefiihrt. nnen, in der
Hecktraverse, emne kleine Platine mit Steck-
verbindern anfertipen. Hier die gemeinsamen
Leitungen der beiden Ricklichter (z. B. beide
Bremslicht-LEDs oder beide Riickfahrschein-
werfer-LEDs ) zusammenfassen. In einer lan-
gen Leitung geht es dann am Rahmen entlang
nach vorne. (17) Zum Schutz der Platine ein
diinnes Alublech um ein Rundholz biegen und
dann innen anschrauben.

Die elektrischen Komponenten kommen in
die Wanne zwischen Gegengewicht und Stiit-
renservos. Oben rechts ist der Fahriregler fiir
die Kippspindel. Daneben der Verteiler fiir den
Hauptstrom. Unten ist das AMO zu erkennen.
Dazwischen liegt, in emen Schrumpfschlauch
emgeschrumpfi, der LiPo-Saver. (18) Die LED
des LiPo-Savers kommt auf die Plattform vor-
ne. Die Leitungen der LEDs von dort aus mit
Schrumpfschliuchen in den Rahmen fiihren,
(19) Der Schaltplan zeigt den Anschluss der
elektrischen Komponenten im Kipper (20)
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Steuerung

Rechts im Werkzeupgkasten ist der Haupt-
schalter. Ist er eingeschaltet. kann der ge-
samte Kipper per Fernsteuerung von der
Zugmaschine aus bedient werden (Kippen
per Fernsteuerung iiber den Fahrtregler,
Sattelstiitzen per Servonaut- Anlage aus- und
einfahren, Beleuchtung tber Infrarot). Ist er
ausgeschaltet, ist die manuelle Bedienung
des Kippers maglich. Der silberne Kipp-
schalter ist direkt mit dem AMO verbunden
und bedient die Sattelstiitzen. In Mittelstel-
lung steht er im ,, Automatik-Betrieb®, die
Stiitzen werden also am Sender aus- oder
eingefahren.

Wird der Kippschalter nach oben oder un-
ten pestellt. fahren die Stiitzen manuell aus
oder ein und die Steuerung am Sender wird
ignoriert. Dies ist hilfreich, wenn eine Zug-
maschine ohne Infrarotsteuerung den Kipper
ziehen soll.

Der Drei-Stufen-Schalter links stevert die
Kippmulde. Nach unten gestellt, erfolpt das
Kippen ferngesteuert von der Zugmaschine
aus. In der Mittelstellung wird die ferngesteu-
erte Bedienung {iberbriickt und die Mulde
senkt sich, oben hebt sie sich. (21)
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Lackierung

Durch die doppelt Gibereinander geklebten
Platten der Kippmulde entstehen eventuell
unschine Kanten und Spalten. Zundchst mit
groben, dann mit immer feinerem Schleifpa-
pier alle Ubergiinge sauber schleifen, spach-
teln, nochmals schleifen und falls nbtig alles
nochmal wiederholen. (22)

Nachdem ich mir endlich eingestanden
habe, dass ich einfach nicht gut lackieren
kann, bat ich meinen Modellbaukollegen
Frank Siindermann um Hilfe. Ich zerlegte
den Auflieger komplett und er brachte in
mehreren Schichten zuerst Primer, dann
zweimal Fiiller und Grundierung, schlieBlich
rweimal den gewiinschten Farbton mit einem
Zwischenschliff und zum Schluss eine diin-
ne Abschlusslackierung auf die Mulde und
die Seitenplatten.

Der Rahmen und alle Teile am Rahmen
werden in emem vergleichbaren Verfahren
lackiert.

Bei der Plattform kommt ein wenig Farbe
ins Spiel: Der umlaufende Rahmen bekommit
das Grau des restlichen Kippers. Der Boden
der Plattform wird silbern und das Gelinder
erhilt den Orange-Farbton aus dem Logo
meiner Modellbau-Spedition. {23)

Alle Licher, die beim Lackieren mit Farbe
zugelaufen sind, nun wieder frei machen und
den gesamten Rahmen und die Anbauteile
wieder montieren. Die beiden Offnungen fiir
die Klappenverriegelung mit kleinen Schits-
selfeilen deutlich verpréfern. So kann sich
beim Abkippen kein Dreck mehr festsetzen
und die Verriegelung bleibt gingie. (24)

Details und Beschriftung

Die Schmutzfanger mit individueller Bekle-
bung stammen von Fechiner. Siz kommen von
innen auf den Kotfligel. Dann einen dilnnen
Alustreifen darauflegen und mit je zwel M2-
Muodellbauschrauben anschrauben. (25) Die
Elektrik-Wanne ist zwar nur im gekippten Zu-
stand zu sehen, sollte aber trotzdem abpedeckt
werden. Dazu ein passendes Stiick Riffelblech
entsprechend aussiigen und festschrauben.
Fiir den Kiihlkdrper des Fahrtreglers wurde
hier eine entsprechende Lasche pesigt und
nach oben pebogen. Auch die Servos fiir die
Sattelstiitzen mit einem Stick Riffelblech von
oben abdecken. Dieser Streifen hilt gleich-
zeitig auch die Werkzeugkiste. (26) In das
Gelinder der Plattform kommt ein kleiner
Haken und daran ein Eimer. (27}

Ein Unterlegkeil am Rahmen macht sich
immer gut. Er ist aus dem Hause EBH-Mo-
dellbaw. Die Halterung daffir ist von Tamiya
und fand sich noch in meiner Bastelkiste. Auf
der Kreissslipe wurde sie deutlich verkleinert.
(28) Rechis befindet sich die nachgebaute
Bedieneinheit des Kippers. Hier kann der
Fahrer beim Original z.B. die Federbilge
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oder die Hydrauliksteuerung einstellen. Der
Taster links in der Bedieneinheit ist eine kleine
Kippschalterkappe. Der Drehhebel rechts ist
von einem Playmobil-Feuerlscher.

Weitere Beschriftung und Piktogramme
habe ich an einem am StraBenrand gepark-
ten Kipper abfotografiert und dann am PC
bearbeitet. Dabei wurden die am Original
gemachten Fotos z. B. entzerrt oder Schmutz-
flecken wegretuschiert oder die Aufkleberals
Vektorzeichnung vom Foto nachgebaut. Auf
diese Weise entstanden absolut vorbildgetreus
Modellbauaufkleber. Gedruckt wurden sie
von Frank Fechiner. Das Nummemnschild
die Plakette fiir die Sicherheitspritfung und
die Aufkleber an der Klappe sind ebenfalls
abfotografiert und von Fechtner pedruckt. (29)

Fazit

Obwohl der Kipper als Bausatz ja an sich
schon vollstindig ist, kann man noch eine
Menge Atbeit in Details stecken. Der ein
oder andere mag vielleicht sagen, dass die
hier beschriebenen Umbauten ja eher , Klein-
kram* sind — aber auch dieser verschlingt so
manche Arbeitsstunde. Natiirlich nichts im
Vergleich zu emem Eigenbaw. Zusammenfas-
send kann man daher sagen, das eine solche
Bausatz-Erginzung eine gute Moglichkeit
ist fiir jeme Modellbaver, die ein individu-
elles und schines Modell haben méchten,
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das sich im Zeit-, Geld- und Arbeitsensatz
ingendwo zwischen einem reinen Baukasten
und einem Eigenbau platziert. Also ein gu-
ter Kompromiss zwischen Baukasten und
Selbstbau, zumal die Grundlage in Form des
Carson-Aufliegers bereits sehr gut ist. Auch
bei einem solchen Umbsau ist nichts ohne Hil-
fe machbar. Mein Dank geht daher an Frank

Simdermann fiir die Lackierung und an Frank
Fechtner fiir die weiterpehende Unterstiitzung
bei der Beschrftung. Auch der Community
des Modellbauforums www.modelitruck.net
sei pedankt fiir zahlreiche Inspirationen, etwa
bei der Vergriferung der Bohrungen der
Klappenverriegelung eder der gnindlegenden
Idee zum Bau der Sattelstiitzen.
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